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1. INTRODUCCION

En el marco de la estrategia “Revitaliza tu barrio”, impulsada por la secretaria Distrital del
Habitat, se ha planteado la ejecucion de intervenciones urbanas orientadas a la
transformacion del espacio “publico mediante criterios de sostenibilidad, accesibilidad y
seguridad vial.

El presente documento establece la metodologia general para la elaboracion de estudios de
transito aplicables a proyectos de intervencion urbana y espacio publico. Su objetivo es
proporcionar un marco técnico estructurado que oriente todas las fases del estudio, desde
el diagnostico de las condiciones actuales hasta la formulacion de medidas que mitiguen los
impactos generados por las obras, garantizando asi una movilidad eficiente, segura y
sostenible durante y después de su ejecucion.

La metodologia propuesta reconoce la importancia de integrar el andlisis de la movilidad
vehicular, peatonal y ciclista, con los elementos urbanos existentes y proyectados.
Asimismo, promueve una vision sistémica que permita anticipar afectaciones, proponer
soluciones técnicas acordes con la normatividad vigente, y facilitar la toma de decisiones por
parte de las entidades responsables de la gestién del transito y del espacio publico.
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2.

DATOS GENERALES DEL PROYECTO

Las entidades y empresas responsables del contrato son:

Duefio del proyecto:
Responsable:
Direccion:

Teléfono:

E-mail:

Contrato No:
Contratista:
Representante Legal:
Direccion:

Teléfono:

Director de obra:
Teléfono:

Direccion:

E-mail:

Especialista en Vias
y Movilidad:
Direccion:

Celular:

E-mail:

Interventoria:
Representante Legal:
E-mail:

Direccion:

Director de Interventoria:

Teléfono:
Direccion:
E-mail:

Especialista en Vias
y Movilidad:
Direccion:

Teléfono:

E-mail:

SECRETARIA DISTRITAL HABITAT
Laura Juliana Sdnchez Siachoque
Calle 52 No. 13 - 64

601 358 1600
laura.sanchezs@habitatbogota.gov.co

1755-2024

CONSORCIO VIAL HABITAT
Andrés Felipe Ardila Arango
Carrera 16 No. 80 — 11 Oficina 303
629 2056

Gretty Casas Anillo

3103512253

Carrera 16 No. 80 — 11 Oficina 303
infoconvialhabitat@gmail.com

Yury Cely Pardo
Diagonal 77B N. 119-41
3115324685
gerencia@divialco.com

CONSORCIO INGESCOR R 2024
AURA ELENA LOPEZ MENDOZA
ingescorrsh@gmail.com

CALLE 47 N°2-69 Monteria.

Aura Elena Lépez Mendoza
3183308359

Calle 47 N°2-69 Monteria
infoconvialhabitat@gmail.com
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3. DESCRIPCION DEL PROYECTO
3.1. ANTECEDENTES

La Secretaria Distrital del Habitat ha implementado varios proyectos, algunos de los cuales
estan enfocados en la pacificacion de vias como parte de la revitalizacién de los territorios
urbanos. Ademas, se han desarrollados iniciativas de construccioén de Eco barrios, los cuales
incorporan practicas sostenibles en el espacio publico de Bogotd. A continuacién, se
presentan los proyectos que sirven como referente o insumo para el proceso actual:

Tabla 3-1. Proyectos referentes Eco barrios.

PROCESO OBJETO
SDHT-SA-PMC-005-2021 REALIZAR LA EJECUCION DE LAS OBRAS PARA LA
INTERVENCION DEL ECOBARRIO PRIORIZANDO POR LA
SECRETARIA DISTRITAL DEL HABITAB EN LA LOCALIDAD
DE SANTA FE.

SDHT-SA-PMC-007-2021 REALIZAR LA EJECUCION DE LAS OBRAS PARA LA
INTERVENCION DEL ECOBARRIO PRIORIZANDO POR LA
SECRETARIA DISTRITAL DEL HABITAB EN LA LOCALIDAD
DE ENGATIVA

SDHT-SA-PMC-027-2021 REALIZAR LA EJECUCION DE LAS OBRAS PARA LA
INTERVENCION DEL ECOBARRIO PRIORIZANDO POR LA
SECRETARIA DISTRITAL DEL HABITAB EN LA LOCALIDAD
DE BOSA

SDHT-SA-PMC-038-2021 REALIZAR LA EJECUCION DE LAS OBRAS PARA LA
INTERVENCION DEL ECOBARRIO PRIORIZANDO POR LA
SECRETARIA DISTRITAL DEL HABITAB EN LA LOCALIDAD
DE FONTIBON

CVP-LP-003-2023 EJECUTAR A PRECIOS FIJOS SIN FORMULA DE
REAJUSTE, LAS OBRAS DE INTERVENCION FISICA A
ESCALA BARRIAL CONSITE EN LA CONSTRUCCION DE
ECOBARRIOS EN TERRITORIOS PRIORIZADOS EN EL
BARRIO LA ROCA EN LA LOCALIDAD DE SAN CRISTIBAL
DE (GRUPO I) Y EL BARRIO VELLES DE CAFAM DE LA
LOCALIDAD DE USME (GRUPO 1) EN LA CIUDAD DE
BOGOTA D.C.

SDHT-CMA-005-2023 REALIZAR LA INTERVENCION TECNICA, JURIDICA, SOCIAL,
AMBIENTAL, ADMINISTRATIVA Y FINANCIERA PARA LA
CONSTRUCCION DE OBRAS DE ESPACIO PUBLICO EN LOS
TERRITORIOS PRIORIZADOS POR LA SECRETARIA
DISTRITAL DEL HABITAB EN LA LOCALIDAD DE SAN
CRISTOBAL.

SDHT-LP-059-2022 REALIZAR LA CONSTRUCCION DE OBRAS DE ESPACIO
PUBLICO EN LOS TERRITORIOS PRIORIZADOS POR LA
ESCRETARIA DISTRITAL DEL HABITAB EN LA LOCALIDAD
DE SAN CRISTOBAL — TERRITORIO 2

SDHT-LP-007-2023 REALIZAR LA CONSTRUCCION DE LAS OBRAS DEL
PROYECTO INTEGRAL DE REVITALIZACION URBANA EN
LA LOCALIDAD DE SAN CRISTOBAL

Fuente: Anexo 1 — Anexo Téchico
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3.2. LOCALIZACION DEL PROYECTO

Figura 3-1. Localizacién general

El sitio de estudio se ubica en la localidad de Suba, especificamente sobre la Calle 137 entre
Carrera 452 y la Autopista Norte. Este sector tiene una actividad urbana de gran impacto en
la localidad de Suba concentrando un alto flujo de transito vehicular y peatonal, por su
conexién con importantes vias de la ciudad, centros comerciales cercanos y a complejos
residenciales de gran escala.
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4. OBJETIVOS
4.1. GENERAL

Desarrollar el planteamiento metodolégico necesario para llevar a cabo la caracterizacion
del comportamiento operacional y funcional de la red vial en la zona de influencia, evaluar el
estado actual del transito, determinar las necesidad de la infraestructura y desarrollar
estrategias correspondientes al proyecto cuyo objeto es “REALIZAR LOS ESTUDIOS Y
DISENOS DEFINITIVOS Y LA EJECUCION DE LAS OBRAS DE ESPACIO PUBLICO, EN
EL MARCO DE LA ESTRATEGIA REVITALIZA TU BARRIO, EN LOS PROYECTOS
PRIORIZADOS POR LA SECRETARIA DISTRITAL DE HABITAT.”.

4.2. ESPECIFICOS
A continuacion, se definen los objetivos especificos:

o Establecer el area de influencia del proyecto, esto conforme a la afectacion de
transito debido a los cierres proyectados para la ejecucion de las obras.

e Recopilar datos del transito, definiendo la localizacién y tipo de estacién de conteo
requerida(s), asi como los movimientos a aforar, fecha y horarios de conteo,
aplicando los procedimientos adecuados para la toma de informacién en campo.

e Establecer los procedimientos para la toma de informacién en campo.

e Documentar y presentar de manera clara y comprensible los resultados del estudio
de transito y la viabilidad técnica de la alternativa.

10
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5. DEFINICION DE AREA DE INFLUENCIA
5.1. AREA DE INFLUENCIA

En el disefio e implementaciéon del proyecto, es fundamental distinguir entre el area de
intervencion, el area directa y area indirecta para evaluar el impacto de las acciones
propuestas. Con el fin de definir el contexto general en el cual se llevardn a cabo las
actividades del proyecto, abarcando todos los elementos y actores relevantes. Esta
distincién permite una evaluacion mas completa del impacto del proyecto y la planificacion
de estrategias para maximizar los beneficios y minimizar os posibles efectos negativos en
las &reas.

5.1.1 Areade intervencion

El Eco Corredor Alcala se proyecta como un eje fundamental para la movilidad sostenible y
la integraciéon urbana en el norte de Bogota. Su vocacion principal es mejorar la conectividad
y accesibilidad en el entorno, creando un corredor multimodal que articule de manera
eficiente | movilidad peatonal, ciclista, y vehicular con el transporte publico. Este corredor
busca facilitar el acceso a la estacion de Transmilenio Alcald y promover una movilidad
segura y sostenible por la Calle 137, conectando armdénicamente con la Autopista Norte, las
vias adyacentes y lo proyectado en el metro de Bogota.

Figura 5- 1 Area de Intervencion

Fuente. Elaboracmn propla a partir de Earth.

11
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5.1.2 Areadeinfluenciadirecta

Es importante sefialar que, en esta zona de estudio, los usuarios tienen acceso al Sistema
Integrado de Transporte Publico (SITP) y Transmilenio para facilitar su desplazamiento hacia
la zona de concentracion. La investigacion se enfocara en esta area especifica para realizar
un analisis detallado de las condiciones operativas y fisicas del transito. El objetivo es
caracterizar estos aspectos y desarrollar propuestas de intervencion que aborden elementos
clave de control de trafico, tales como sefalizacion, reordenamiento vial, y posibles
restricciones, entre otros.

En el numeral correspondiente, se proporciona un analisis que abarca las vias donde se
concentrara el estudio especifico desde la perspectiva del transito. Este analisis es crucial
para entender las dinAmicas del trafico y desarrollar estrategias efectivas para mejorar la
movilidad en la zona de estudio.

Area de Influencia Directa

Lame o

Fuente: Elaboracion propia a partir de Earth.

5.1.3 Areade influenciaindirecta

El area de influencia indirecta hace referencia a un poligono que trasciende el espacio del
proyecto donde se generan los impactos del mismo y se extiende hasta las vias donde se
considera que a partir de un analisis operacional se pueda llegar a requerir un

12
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reordenamiento vial y/o se requiera su uso para la configuracion de los Planes de Manejo de
Transito (PMT), que permitan llevar a cabo un analisis para identificar las condiciones
particulares del sector en cuestion, el cual permitira establecer y comprender las dinAmicas

urbanas que predominan en la zona.

B Areade Influencia Directa
7 I AR - T~ [N ARG
Fuente: Elaboracion propia a partir de Earth.

PR
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6. RECOPILACION DE INFORMACION
6.1. RECOPILACION DE INFORMACION SECUNDARIA

Se recopilard informacién interinstitucional que abarque el &rea de influencia la cual pueda
ser relevante para el desarrollo de los disefios del proyecto, esta informacion sera objeto
de analisis en el estudio de transito

6.2. METODOLOGIA TOMA DE INFORMACION

La metodologia implementada para la recopilacién de informacién primaria sigue el
procedimiento detallado en el Manual de Planeacion y Disefio para la Administracion del
Transito y Transporte (Alcaldia de Bogota, 2005). Este enfoque se fundamenta en la
realizacion de conteos motorizados y no motorizados durante intervalos de 15 minutos, con
la discriminacién de su tipologia y direccionalidad.

La informacioén recopilada serd organizada y procesada mediante hojas de calculo con el
objetivo de determinar el volumen y la composicion vehicular, asi como identificar los
volumenes horarios pico y los factores horarios de maxima demanda a lo largo del corredor.
Esta clasificaciobn y organizacion seguira la nomenclatura establecida por la normativa
RILSA, la cual se detalla a continuacion.

Figura 6-1. Codificacién de movimientos

Acceso Movimiento Cédigo
Norte Directo 1
Accaso Norte Giro a izquierda 5
1601) f Giro a derecha 9(1)
k B N Giroen U 10(1)
/ ]’ .. ﬁ?'\\\ Sur Directo 2
%7 o’ N X ) Giro a izquierda 6
e 1 5 o e Acctso Este
/,_ C_ Giro a derecha 9(2)
,002'_’/‘ 4 1604 Giroen U 10(2)
Acceso Ooste —: k] e\ 2 Y Occidental Directo 3
= NN \,‘ t / // - Giro a izquierda 7
\ 93) ‘,ﬁ [ | Giro a derecha 9(3)
1%2) Giroen U 10(3)
Oriental Directo 4
Acceso Sur
Giro a izquierda 8
Giro a derecha 9(4)
Giroen U 10(4)

Fuente: Manual de Planeacion y Disefio para la administracion del transito y transporte

14
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Fuente: Manual de Planeacion y Disefio para la administracion del transito y transporte
6.2.1 Puntos de toma de informacion

6.2.1.1 Aforos motorizados
La toma de informacion vehicular se registrard por medio de personas (aforadores)
estratégicamente ubicados en la(s) interseccion(es) para visualizar los movimientos
necesarios.
Los volumenes vehiculares seran tomados en una (1) estacién tipo maestra sobre la cual se
tomaran dos (2) dias comprendidos en un dia tipico (martes a jueves) y un dia atipico
(sabado a domingo), en una duracién de dieciséis (16) horas.
En la siguiente tabla se menciona la interseccion sobre la cual se tomaré informacion y en

la Figura 6-3 se evidencia el punto donde se ubicara geograficamente la estacion
mencionada anteriormente.

15
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I L
i

Fuente: Elaboracion propia

A

Tabla 6-1. Estacién toma de informacién modos motorizados

ESTACION TOMA DE INFORMACION

TIPO DIRECCION DIAS MOVIMIENTOS

MAESTRA | CALLE 137 X KR 45A | DIA TiPICO / DIA ATIPICO

Fuente: Elaboracion propia
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6.2.1.2 Aforos no motorizados

La toma de informacién peatonal se registrara por medio de personas (aforadores)
estratégicamente ubicados en la(s) interseccién(es) para visualizar los movimientos
necesarios.

Los volumenes de modos no motorizados seran tomados en una (1) estacion tipo maestra
sobre la cual se tomaran dos (2) dias comprendidos en un dia tipico (martes a jueves) y un
dia atipico (viernes a lunes), en una duracion de dieciséis (16) horas.

En la Figura 6-3 se evidencia el punto donde se ubicard geograficamente la estacion
mencionada anteriormente y en la siguiente tabla se evidencia la ubicacién, dias de conteo
y movimientos que seran tenidos en cuenta.

Tabla 6-2. Estacién toma de informacién modos no motorizados

ESTACION TOMA DE INFORMACION

TIPO DIRECCION DIAS MOVIMIENTOS

MAESTRA | CALLE 137 X KR 45A | DiA TiPICO / DIiA ATIPICO

Fuente: Elaboracion propia

17
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7. METODOLOGIAS ESPECIFICAS POR PRODUCTO

En este capitulo se presenta la metodologia a seguir para la elaboracién de los productos
contenidos en el Capitulo técnico de Estudios y disefios de Transito, etapa de estudios y
disefios y las exigencias del Decreto 596 de diciembre 26 de 2007 “Por el cual se sefalan
las reglas para la exigencia, realizacién y presentacion de estudios de movilidad de
desarrollos urbanisticos y arquitectonicos en el Distrito Capital” Igualmente se describe la
manera cémo se utilizé la informacién secundaria recolectada, para lograr los objetivos de
cada producto y su utilidad para los analisis técnicos.

7.1. ESTUDIO DE TRANSITO
7.1.1 Objetivo

Realizar una evaluacion integral desde el punto de vista de transito, transporte y movilidad,
que permita identificar los patrones actuales de desplazamiento y sus respectivos
indicadores de servicio, Esta evaluacion debera proporcionar un punto de referencia claro
para medir el impacto que podria generarse con la implementacion del proyecto.

7.1.2 Objetivos especificos

e Determinar los puntos criticos del proyecto con base en la informacion recopilada.
¢ Realizar analisis de capacidad y niveles de servicio para peatones, bici usuarios y
vehiculos.

e Analizar las necesidades de los usuarios y proponer mejoras con base en la
implementacién de la alternativa seleccionada y estudiada

o Realizar el inventario, las actualizaciones, ajustes, disefios y/o complementos a los
estudios de sefializacion vial definitiva para los tramos a intervenir, incluyendo la
sefializacién horizontal y vertical.

7.2. LABORES POR EJECUTAR

El estudio de transito y transporte toma como insumo la informacién secundaria recolectada.
A partir de la informacién existente, la tabulacion y el procesamiento a través de la hoja de
calculo de Excel se discriminaran los vehiculos en autos, buses, camiones y motos. Para
ello se utiliza la siguiente expresién que permite asociar el total del flujo a las PCU
(Passenger Cars Unit). Los factores de equivalencia utilizados son generalmente los mas
usados de acuerdo con experiencias nacionales e internacionales que permiten evaluar la
tasa de flujo del trafico. Las PCU reflejan esencialmente el impacto que un modo de
transporte tiene sobre las variables de trafico (velocidad, capacidad, densidad, entre otros).

Vehiculos Equivalentes = 0,5 x Motos + 1,0 x Autos + 2,0 x Buses + 2,5 x Camiones

Mediante el procesamiento de la informacion existente, se procede a determinar los
volumenes horarios de maxima demanda. También se realizan comparaciones entre los
datos obtenidos y tendencias evidenciadas en el dia tipico y en el dia atipico. Al comparar
estos resultados, se identifican las condiciones mas criticas en términos de mayores
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volumenes peatonales y vehiculares. En lo que respecta a los datos de volumen vehicular,
es posible adelantar con los datos, los andlisis por composicidon vehicular, y también
identificar cuales son los movimientos mas cargados y los menos cargados dentro de una
interseccion.

7.3. PROCESAMIENTO DE LA INFORMACION RECOLECTADA

Una vez analizada y depurada la informacion existente, se inicia su analisis con el fin de
obtener los resultados del comportamiento de la demanda. A continuacion, se indican los
principales resultados de cada componente del Estudio de Transito.

7.3.1 Volumenes vehiculares

Como resultados del estudio de volumenes vehiculares se presentara la siguiente
informacion:

e Volimenes para periodos de 15 minutos en vehiculos mixtos y equivalentes y
clasificados por movimiento y tipo de vehiculo.

e Volumenes horarios, clasificados por movimiento y tipo de vehiculo y totalizados en
vehiculos mixtos y equivalentes.

¢ Distribucion horaria en vehiculos mixtos y equivalentes para el total de cada
interseccion.

e Hora de méaxima demanda (HMD).

¢ Composicion vehicular en la hora pico.

e Histogramas de volumenes horarios.

7.3.2 Volumenes de modos no motorizados

Como resultados del estudio de volumenes vehiculares se presentara la siguiente
informacion:

Volumenes para periodos de 15 minutos.

Volumenes horarios, clasificados por movimiento, tipo y totalizados.
Hora de maxima demanda (HMD).

Histogramas de volumenes horarios.

7.3.3 Determinacion hora de maxima demanda (HMD)

Se realizaran conteos vehiculares y peatonales sobre la estacion maestra durante 16 horas,
tanto en un dia tipico, como en un dia a atipico. A partir de esta informacién, se calculara la
Hora de Maxima Demanda (HMD) para dos periodos que componen el dia: mafiana (06:00
— 12:00) y tarde (12:00 — 20:00), diferenciando entre modos motorizados (vehiculos) y no
motorizados (peatones). Para los vehiculos, se utilizar4 la equivalencia vehicular para
estandarizar el conteo de diferentes tipos de transporte. La equivalencia vehicular se calcula
asignando a cada tipo de vehiculo un factor de conversién basado en su impacto en el trafico;
por ejemplo, un camion puede equivaler a 2,5 vehiculos livianos, mientras que una
motocicleta puede equivaler a 0,5. Este factor permite sumar los conteos de vehiculos
distintos (autos, buses, camiones) bajo una medida comun (vehiculos equivalentes).
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Una vez calculadas las HMD para cada periodo y modo, se seleccionard el dia con la mayor
HMD registrada (tipico o atipico) y esa sera la HMD definitiva.

7.3.4 Inventario vial y dispositivos de control

Como resultados del inventario vial se tendra una caracterizacion general de los corredores
e intersecciones que constituyen el proyecto, determinando tanto sus condiciones
geométricas como su estado actual.

Con el inventario de dispositivos de control se obtendra un plano general con el estado y la
localizacién especifica de la sefalizacién vertical, horizontal y semaforizacion existente en
el area de influencia, los posibles desvios o posibles vias que puedan preverse el cambio de
sentido.

7.3.5 Inventario de rutas SITP

Con relacion al inventario de Rutas de SITP y Transmilenio que se vean afectadas o se
encuentren dentro de la zona de intervencion, se realizara la solicitud de la informacion a las
entidades correspondientes. En este inventario se registraran los paraderos que puedan
resultar afectados con sus rutas respectivas.

7.3.6 Andlisis de definicion de puntos criticos

La definicion de los puntos criticos para todos los modos de transporte, tanto motorizados
como no motorizados, se llevara a cabo mediante un procedimiento integral basado en un
analisis de la siniestralidad vial y otros factores relevantes. En primer lugar, se realizara el
procesamiento de la informacién estadistica proporcionada por la Secretaria de Movilidad
(SDM), lo que permitird obtener datos sobre la cantidad de accidentes, victimas fatales y
heridos durante el periodo de analisis. A partir de este andlisis, se identificaran los sitios
criticos, determinando las posibles causas de los accidentes y clasificando los tipos de
siniestros segun su gravedad. Para ello, se aplicaran factores de ponderacion que
consideran: (1) Dafio a la propiedad (DP), contabilizando un evento por choque simple con
un factor de equivalencia de 1; (2) Accidentes con victimas lesionadas (L), con un factor de
equivalencia de 2.0; y (3) Accidentes con victimas fatales (F), con un factor de equivalencia
de 12.

Ademas, se llevardn a cabo analisis de transito que incluirdn la evaluacion de niveles de
servicio y la identificacién de conflictos entre vehiculos y peatones, asi como entre ciclistas
y peatones. También se realizard un diagndstico fisico y operativo en campo, que permitir
observar las condiciones actuales de las vias y detectar conflictos derivados de los
volumenes de tréfico registrados. Se evaluaran las brechas existentes en la infraestructura
vial, asi como las zonas amarillas y las areas de cargue y descargue. Una vez que se hayan
definido los puntos criticos, se procederd a un andlisis detallado de los indicadores de
seguridad vial en estos lugares, integrando todos los datos recopilados. En caso de que se
identifiquen puntos que no garanticen la seguridad, se propondran medidas de mitigacion
adecuadas para mejorar las condiciones viales en escenarios futuros. Este enfoque
garantizara una evaluacion completa de la seguridad vial y la movilidad en el &rea de estudio.

20




CONSORCIO VIAL HABITAT Codigo: SGC-CVH-DA-08

Version: 0

METODOLOGIA TRANSITO Y MOVILIDAD[ Eecha: 14/05/2025

7.4. ANALISIS DE CAPACIDAD POR MEDIO DE MODELOS MATEMATICOS

Con base en lo mencionado en el numeral 7.3.3, se caracteriza la hora de maxima demanda
(HMD) para realizar su andlisis de capacidad vial sobre el volumen de transito de vehiculos.

Tomando como base la ecuacion de capacidad desarrollada por Otto Aldemar Medina, se
tiene que el tramo critico en la intervencion corresponde de este modo:

7.4.1 Evaluacion de condiciones modos motorizados sin y con proyecto

En este punto se tendra que considerar el ancho disponible para el flujo vehicular, para este
punto se establece una ecuaciéon dependiendo de la zona de la ciudad, teniendo en cuenta
que se trata de la zona norte y una pendiente suave (menor al 3%), la ecuacion a emplear
es la siguiente:

Ecuacion 1, Relacion entre el comportamiento del flujo de saturacion y los factores anchos
de calzada y composicion vehicular en accesos a intersecciones controladas por semaforos
en el sector sur de Bogota. Facultad de Ingenieria, Universidad Nacional de Colombia.
Bogota D. C. 2002, fuente: Medina Perilla, Otto Aldemar.

y = 443.84 % x0-98%7
Donde:

x: Ancho de carril [m]

Teniendo en cuenta que sobre los corredores viales no se cuenta con intersecciones
semaforizadas, por lo cual la capacidad de este tramo sera:

1 Ecuacion 2, Relacion de flujos en corredores viales sin influencia de seméaforos, fuente:
Medina Perilla, Otto Aldemar.

Qi =52

Con base en los volumenes de modos motorizados es decir vehiculos equivalentes por carril
en la Hora de Maxima demanda para el tramo mas critico se determina la capacidad de
mismo, realizando el analisis volumen / capacidad para la situacién con proyecto, se tiene
que:

%4
C
7.4.2 Andlisis de infraestructura peatonal

La infraestructura peatonal urbana estd constituida por el conjunto de instalaciones
destinadas a la circulacion de personas, tales como andenes o aceras, cruces 0 pasos
peatonales, esquinas de calles, etc. Los movimientos peatonales tienen lugar especialmente
en los centros urbanos generadores de viajes, como en terminales de transporte colectivo,
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zonas residenciales, entre otros. Las caracteristicas de los flujos peatonales son factores
muy importantes que se deben considerar en la planeacion, disefio y evaluacion de estas
instalaciones, con el fin de optimizar su operacion o utilizacion.

Los flujos peatonales en dichas instalaciones no son tan canalizados como los vehiculares
en un carril de circulacion, ya que las personas tienen mayor libertad de maniobra y pueden
moverse de forma unidireccional, bidireccional o multidireccional sin causar muchos
conflictos, sin embargo, cuando se presentan altos flujos, tienden a comportarse de manera
similar a los flujos vehiculares debido a la densidad de marcha de los pelotones.

Los flujos peatonales rara vez son uniformes o puramente aleatorios y varian dentro de
periodos muy cortos. mientras que el periodo de analisis para flujo vehicular normalmente
es de 15 minutos, para flujos peatonales se deben considerar intervalos mas pequefios. Sin
embargo, no es recomendable proyectar las instalaciones peatonales para que satisfaga los
requerimientos de los picos extremos que se presentan en pequefios intervalos debido a que
solo se producen en un bajo porcentaje del tiempo.

Para el analisis de capacidad de vias peatonales tipo andenes o aceras se establecen los
siguientes pasos:

e 1. Conocer los datos del aforo peatonal en el periodo pico de 15 minutos, el ancho
total de la via y la identificacion de obstaculos en la via peatonal.

e 2. Calcular el flujo promedio de peatones en peatones/min/m, con base en las
siguientes expresiones:

_ Q1s
1 15 * Ae

Donde,

Q: Flujo promedio de peatones (peatones/min/m)

Q15.Flujo pico de peatones en un periodo de 15 minutos.

A, Ancho efectivo o ancho libre de la via peatonal (acera o andén) en metros.

Ap =Ar—B
Donde:
Ag: Ancho efectivo o ancho libre de la via peatonal (acera o andén) en metros.
Az: Ancho total del andén en metros.
B: Ancho total de las zonas que no son utilizadas para los movimientos peatonales en
metros.
En la siguiente figura se muestran graficamente el concepto de ancho efectivo de andén.
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Figura 7-1. Franjas no utilizadas en la via peatonal
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Fuente: Transportation Research Board

e 3. Convertir el flujo medio de peatones a la tasa de flujo estimada de pelotén.
e 4. Con el valor promedio de flujo o tasa de peloton, obtener el nivel de servicio, de
acuerdo con los valores indicados en la siguiente tabla.

Figura 7-2. Nivel de servicio de la infraestructura peatonal

Nivel de Servicio Superficie Velocidad_ media Volumen_ (peat/m- viC
(m2/peat) (m/min) min)

A >7.00 = 97.97 <14 <0.049
B =1.00 = 90.58 <91 =0.317
cC =077 = 87.99 =115 =0.401
D =040 >77.82 <194 <0.676
E =017 > 49.60 <287 <1.000
F <017 < 49.60 Variable

Fuente: MPADTT — STT (2005)

Con base en el flujo peatonal (q), se determina el nivel de servicio definido en la anterior
Tabla, el cual tiene las siguientes caracteristicas:

Nivel de Servicio A

En los pasos peatonales, los usuarios practicamente caminan en la trayectoria que desean,
sin verse obligados a modificarla por la presencia de otros peatones. Se elige libremente la
velocidad de marcha y los conflictos entre peatones son poco frecuentes.

Nivel de Servicio B

Se proporciona la superficie suficiente para permitir que los peatones elijan liboremente la
velocidad de marcha, se adelanten unos a otros y eviten los conflictos al entrecruzarse entre
si, en este nivel los peatones comienzan a acusar la presencia de otros, hecho que
manifiestan en la eleccion de sus trayectorias.
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Nivel de Servicio C

Existe la superficie suficiente para seleccionar una velocidad normal de marcha y permitir el
adelantamiento, principalmente en corrientes de un Unico sentido de circulacion. En el caso
de que también haya movimiento en el sentido contrario o incluso entrecruzado, se
produciria ligeros conflictos esporadicos y las velocidades y el volumen serdn un poco
menores.

Nivel de Servicio D

Se restringe a libertad individual de elegir la velocidad de marcha y el adelantamiento. En
el caso de que haya movimientos de entrecruzado o en sentido contrario existe una alta
posibilidad de que se presenten conflictos, siendo precisos frecuentes cambios de velocidad
y de posicion para eludirlos. Este proporciona un flujo razonablemente fluido; no obstante,
es probable que se produzca entre los peatones unas fricciones e interacciones notables.

Nivel de Servicio E

En el practicamente todos los peatones veran restringida su velocidad normal de marcha, lo
gue les exigira con frecuencia modificar y ajustar su paso. En este el movimiento hacia
delante solo es posible mediante una forma de avance denominada “arrastre de pies”. No
se dispone de la superficie suficiente para el adelantamiento de los peatones mas lentos.
Los movimientos en sentido contrario solo son posibles con extrema dificultad, se originan
detenciones e interrupciones en el flujo.

Nivel de Servicio F

Condiciones de circulacion con detenciones e interrupciones constantes, en la cual no es
posible el adelantamiento y se circula a la velocidad del peaton mas lento.
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